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' luﬂfahrt-Bundesoml‘ 33 BRAUNSCHWEIG, den 12, November 1974

I 1 0 61 Flughafen
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Lufttichtigkeitsanweisung

FNach § 14 der Betriebsordnung filr Luftfahrtgerit (Nﬂ. II-26/70) wird nachstehende Lufttichtigkeitsanwveisung erlassen.

Ein durch die Lufttichtigkeitsanweisung betroffenss Luftfahrtgerit darf nach dez in der Lufttlichtigkeitsanweisung
angegebenen Termin suSer fir Zweoke der Naohpriifung nur in Betried genommen werden, wenn die sngeordnsten MaSunahmen
. . ordnungsgealif durchgefiihrt wordesn sind.

. " Betroffenes Luftfahrtgerit: '
Ausgabe 2 » Elle §egeTfTugzeuge und Motorsegler
Datum der Ausgabe '

12 .November 1974

Betr.: Neufassung der LTA 74-323, Ausgabe vom 27.8.1974
Betroffene Bauteile: Seilziige fiir Hauptsteuerungen

Anlaf3:

Unzureichende Festigkeit von Seilverbindungen in Hauptsteuerungen
bel Verwendung von Seilen nach DIN-Norm mit verschiedenen Seilklem-
men. : ,

Bei einer Unfalluntersuchung wurde festgestellt, daB durch eine
fehlerhafte Talurit-Seilklemme in Verbindung mit einem Drahtseil
nach DIN-Norm eine teilweise Durchtrennung des Seiles aufgetreten
war.

Die Moglichkeit besteht, daB dieser Fehler mehrfach auftritt.

Anmerkung:

Einsprﬁcée der Firmen Talurit und Schleicher ergaben, daB die in

der LTA-Nr. 74-323 vom 27.8.1974 versffentlichte, auf dem
‘PfL-Kennblatt-Nr. 72-450/1 (PfL-Nr. 1602) beruhende Verarbeitungs-
und Priifanweisung nicht mehr in allen Punkten zutrifft. .

:Die fiir das betreffende Muster zuldssigen Seilverbindungen werden
vom Entwicklungsbetrieb bzw. Hersteller ausgewdhlt und sind dann fiir
alle Stilicke einer Serie verbindlich. Angaben, die nur fiir die Auswahl
einer geeigneten Seilverbindung von Interesse sind, wurden deshalb
nicht mehr iibernommen. :

MaBnahmen:
1. An Hauptsteuerungsanlagen von Segelflugzeugen und Motorseglern
ist zu priifen, ob

a) die Steuerseile einer DIN-Norm oder einer Luftfahrtnorm (LN)
entsprechen und

b) die dabei verwendeten Talurit-Seilklemmen die in der anliegen-
den Priifanweisung nZher beschriebenen Abmessungen aufweisen.

2. Steuerseile, deren Talurit-Seilklemmen nicht die in der Priifan-
weisung vorgeschriebenen MaBe aufweisen, sind gegen Seile gemiB
MaBnahme 3 auszuwechseln.

3. Fiir Seilzilige von Hauptsteuerungen an Segelflugzeugen und Motor-
seglern sind unabhingig von der Art der Seilverbindungen nur noch
Steuerseile nach LN 9374 éder LN 9389 zu verwenden.

Seile nach DIN-Norm mit einem Durchmesser von 2,5 mm sind gegen
Seile nach LN-Norm mit einem Durchmesser von 2,4 mm auszuwechseln.

Seile nach DIN-Norm mit einem Durchmesser von 3,0 mm und 3,5 mm
sind gegen Seile nach LN-Norm mit einem Durchmesser von 3,2 mm
auszuwechseln. )
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Bei der Auswahl der zum Seildurchmesser passenden Seilverbindungen
und deren Herstellung sind die verbindlichen Verarbeitungsvor-
schriften, die von den Herstellern der betreffenden Segelflugzeuge
oder Motorsegler zu beziehen sind, zu beachten.

Anmerkung: - : Co e

Liegen flir dltere Segelflugzeugmuster keine Verarbeitungsunter-
lagen vor, weil weder Hersteller noch Musterbetreuer erreichbar
sind, so ist es zuldssig, die Verarbeitung in Ubereinstimmung
mit der Verarbeitungsanweisung eines anderen Segelflugzeugher-
stellers durchzufiihren, die fiir vergleichbare Segelflugzeug-
muster Glltigkeit hat.

Fristen: N '
MaBnahme 1 + 2: Innerhalb 7 .Tagen nach Erhalt der LTA.
MaBnahme 3: a) Bei der nichsten Grundiiberholung oder
b) bei notwendigem Austausch wegen SeilverschleiB oder
Beschiddigungen.
c) Bei Neubauten sofort nach Bekanntgabe der LTA.

Durchfihrung und Bescheinigung:
ie ordnungsgemiBe Durchfiihrung der MaBnahme 1 ist von einem Werk-

- stattleiter des DAeC oder einem anerkannten luftfahrttechnischen
Betrieb oder von einem Priifer Klasse 3 mit entesprechender Berechti-—
gung im Luftfahrzeug-Bordbuch zu bescheinigen.

Die MaBnahme 2 und 3 sind vom Hersteller oder, wenn vom Hersteller
nicht anders festgelegt, von einem anerkannten luftfahrttechnischen
Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchzufithren und im
Luftfahrzeug-Bordbuch zu bescheinigen. : :

Die beiliegende Priifanweisung ist Bestandteil dieser LTA.

SonStiges:
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung ersetzt die LTA-Nr. 74-323, Ausgabe
'vom 27.8.1974 : '




Anlage zur LTA Nr. 7h-323 (Ausgebe 2) vom 12.41.1974

Priifanweisung -

1.,) Feststeilung-der Seilart - ' .
. Hinweis: Seile nach LN 9374 oder LN 9389 besitzen eine Stahlseele.
Seile nach DIN L'9 bzw. DIN 655 weisen eine Hanfseele auf.

2.) Angaben zu den Talurit-Seilklemmen

2) Die Talurit-Xlemmen sind auf die nachfolgenden Mafle zu kon-

wrollierens
. .

Drahtseile nach DIN i, ¢ bzw, DIN 655.Agit-A1u—Kle@gen verpreft

Drahtseil . @ mm 2,5 3,0 3,5
Klemmen gmm 5,4 6,0 7,0
Klemmen-Linge m 11,5 13,5 16,0

Drahtseile nach LN 9374, mit Alu-Klemmen verpreSt

‘ .4 _ Nenn-Durchmesser mm _ 2,4 2,4 3,2
Drahtseil Ist-Durchmesser mm 2,4-2,6 2,7 3,223,5
- Klemmen-Durchmesser - me 6,0 7,0 8,0

Klemmen-Linge ma 13,5 15,0 16,5

Drahtseile nach LN 9374 und LN 6389 nit Ms- od. Cu~Klemmen vernr.
Drahitseil - Nern-Durchmesser mm 2,4 2,4 3,2

Ist-Durchmesser Dmm 2,3:2,6 2,7 3,2-3,5
Klemmen-Durchmesser e 6,0 7,0 8,0

Klemmen-Linge m 14,5 16,5 19,0

Toleranzen fiir sdimtliche Kombinationen:

fiir Kilemmendurchmesser: + 0,2 und - 0,1 mn
fir die LZngse: . + beliebig und -~ 1,0 mm

Abweichend von den hier angegebenen MaBen gelten fir Talurit-
Seilverbindungen, die von der Fa. Alexander Schleicher herge-
stellt wurden, folgende MaBe: ‘

Drahtseil nach DIN 655 mit Alu-Klemmen verpreBt

Q? Drahtseil ¢ nm 3,0
Ylemmen ¢ mn 5,5
Xlemmen-Linge me 13,5
Toleranzens:
filr Klemmendurchmesser: %+ 0,2 mm
fiir ‘Klemmenlinge: + beliebig, - 1,0 mm

b) Die gepreBte oder geschlagene Klemme darf das Kauschenende
nicht beriihren.

¢) Das Seilende muS etwas aus der Klemme herausragen.

d) Die Klemme muB frei von Anrissen sein,
Die Untersuchung ist mit einer ca. 5-fach vergridfiernden Lupe
vorzunehnel. -
¢) Der Klemmen-Durchmesser muf in Klemmenmitte dem Priifma8 nach
der Priifanweisung entsprechen. ’ ’

£) Ublicherweise wird pro Kauschenende eine Klemme verwendet.
Wurden 3edoch auspahmsweise 2 Klemmen hintereinander verwendely
50 milssen beide Klemmen die ordnungsgemifien Priifmofe aufweisen..



Airworthiness Directive ‘
74~323 (Revision 2) Date: November 12, 1974
Affected Aircraft: All gliders and powered gliders

Reason:

Insufficient stress resistance of flight control cable connections }
especially with cables according to DIN-specification and used with :
different types of cable sleeves.

. During an accident investigation weas acertained that due to a faulty
Talurit cable sleeve in conjunction with a cable to DIN-specification
the cable had been partly cut through.

The same failure probably may exist in more other cases.

Note:

On account of objections uttered by Messrs. Talurit and Schleicher

the Directives for checking and Processing as published with

-LTA 74-323 dated 27.Aug. 1974 at the present is not anymore

applicable in all points.

Approved cable connections for aircraft will be chosen by the

manufacturer and are obligatory for all aircraft of the same serie.
o Further information about choice out of approved cable connections

therefore has ‘been deleted in this revision.

Action:

1 Determine if the flight control system of gliders and powered gliders
.-~ -incorporate ‘ a
a) control cables according to DIN-specifications or to aviation

specifications (LN) and :
b) check if incorporated "Talurit" cable sleeves have the dimensions
as prescribed in the attached "Inspection Directives"

2 Flight control cables incorporating Talurit cable sleeves that are
not in accordance with the Inspection Directives must be replaced
as required by paragraph 3.

3 Independent of cable sleeves the flight control cables in gliders and
powered gliders have to be manufactured out of cables in accordance
with specifications LN 9374 or LN 9389

- Replace cable according to DIN-specification with g 2,5 mm against
v LN-specification with @ 2,4 mm. ‘
- Replace cable according to DIN-specification with ¢ 3,0 mm and 3,5 mm
against LN-specification with ¢ 3,2 mm.

For the choice of cable sleeves matching the respective cable diame-
ter the processing directives as given by the manufacturer of the
y aircraft must be regarded.

Note:

e In cases where an old type of glider will be affected and neither
a manufacturer nor a type attending firm can be traced it will

be allowed to work in accordance with the processing directives
from a manufacturer with a comparable type of glider.

Compliances
Action 1 and 2: Within 7 days after receipt of this AD
Action 3: a) At the next ground overhaul or
b) during required replacement of damaged control cables
c) During manufacture of new aircraft effective immediately
- upon receipt.

Accomplishment to be entered in the aircraft log by a licensed
inspector.

This AD supersedes LTA-Nr. 74-323 dated 27 .Aug. 1974



Inspection Directives (Attachment to LTA-No.74-323 Rev. 2) ﬁl
-y

1. Determination of cable type ‘
Note: N v
Cable according to aviation specification LN 9374 or LN 9389 have
a steel core. ' '
‘Cable according to DIN-specification DIN L9 resp. DIN 655 have

"'a hemp core.
2‘D§tails,regarding cable sleeves

~’a‘j)'‘C;a;bil.ei‘»iir:i;t‘h"Talur“i‘t:"cﬁab'le sleeves should be checked as follows:

Cable according to DIN L9 resp. DIN 655 with swaged Alu-cable

sleeves
- Cable @ mm 2,5 3, 3,5
B _Sleev’e.'¢ mm 59“' 6’ ] 7,0
Sleeve lengthmm 11,5 13, 16,0

““Cable according to LN 97 cable sleeves

1

a1 e d o - (Tequired 4 2,4 - 3,2

- ‘C:Zgbl“e g @,.ge_ffective :4—-_2,6 2:7 3:2—3.5 ' ®
v 'Sleeve @ mm o 0 - 7,0 8,0
Sleeve length mm 13,5 15,0 16,5

. Cable according to LN 9374 and LN 9389 with swaged MS- or CU-cable
" sleeves’

ahlad oo (Pequired 2,4 2,4 3,2
Cable §mn (ST Blh26 507 3,2-3,5
" 'Sleeve @ mm - , 6,0 7,0 8,0

Sleeve length 14,5 - 15,0 - 19,0

'Tgléréted 1imits'for all‘combinaticns _
For sleeve diameter: + 0,2 and ~ 0,1 mm
 For sleeve length: + (without given limit) and -1,0

wﬁfﬁﬁivérSingffrom the above Talurit-sleéves as manufactured by
‘Messrs. Alexander Schleicher and considered as approved have the
following dimensions: ' ' C

,’Cablewaccording to DIN 622 with swaged Alu-cable sleeves !'

w ‘Cable @ mm 3,0
. Sleeve @ mm »5
. Sleeve length mm 13,5

| Tolerated limite

Sleeve @: + 0,2 mm
Sleeve, length: + (without given limit) and -1,0 mm

b)'Thé;swaged,or strucked sleeve should not touch the timble end.

c) The cable end should protrud out of the sleeve a little.

d) Visually check cable sleeves for cracks using at least a 5 x powe-
red magnifying glass. :

e) The sleeve diameter at half length should measure as mentioned
above. - '

£) Generally only, one cable sleeve per timble i1s required, however

- in cases where two sleeves in tandem have been used both sleeves

should have the a. m. dimensions.




